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Variometro

[ Horizonte Artificial |

W

Anemometro (x10 Km/h)
(Velocidad real por encima de
400km/h)

Altimetro
(x100 m)
S

Presion de Oxigeno
(Kg/cm2)

Radio
Compas

Municién P =
Freno rueda -
de morro
Extension de
emergencia
Tren (arriba)

Flaps (abajo)

S

Interruptor
maestro de |
la bateria

Valvula

AoA Compensador Oxigeno

Profundidad

Pestillos de
seguridad
Ignicion
(Motor Izquierdo)

Mira giroscopica
EZ-42

Temperatura de salida
de turbina(°C)

Presion salida de gases
(Kg/cm2)
Tacometros Duales
(interior 1000-3000 RPM)

(exterior 2000-15000 RPM) =
= =

Presion de inyeccion
de combustible
(Kg/cm2)

=

Presion de Aceite
(Kg/cm2)

Luz de Rerserva

Calefaccion|
Cabina

Nivel Combustible

(Trasero/Delantero) Suelta de

Emergencia
de cupula

Controles Bombas

Mando
cohetes
RATOG

Presion aire

Mandos de
Potencia

comprimido

Mandos e
indicadores tren
de aterrizaje

Ajuste de

alcance (mira
giroscopica)

Valvulas de
combustible

Control
Compensador
de Profundidad

Compensador
Guinada
(con indicador)

ARMAMENTO

1: 4x Mk108 de 30mm (2x100dpa +2x80dpa)

2: Hasta 500Kg de bombas
3: Hasta 24 cohetes R4M

&

y Cohetes
VI g
T @

©
- = AL,
Suelta de Emergencia
de bombas

Controles
Arranque

Calefaccion
de la cabina

Radio
FuG16ZY

Cambio de Escala
de Tacometros

Sistema
Eléctrico

MODIFICACIONES

1:
2:

8:

Mira giréscopica EZ-42

24x cohetes R4M

Reposacabezas blindado

Blindaje trasero

Retirada de blindaje frontal
Retirada de caiones interiores
Carga de bombas

Valvula reguladora de combustible




PARAMETROS DEL MOTOR

CRUCERO

CONTINUO

8400 RPM

MILITAR

8700 RPM (15min)

PRESION DE

SALIDA

NOMIMAL: .2 /.38 Kgicm?

MAXIMO: - Kg/cm?

PRESION DE

ACEITE - SALIDA

NOMIMAL:
MAXIMO:

2 Kg/cm?
5 Kg/cm?

PRESION INYECCION
COMBUSTIBLE

NOMIMAL: 40-80 Kg/cm?
MAXIMO: -- Kg/cm?

NOMIMAL:
MAXIMO:

PASO HELICE

N/A

TURBOCOMPRESOR

N/A

| IMPULSO [ ny

DESPEGUE

PARAMETROS VARIOS

VUELO

Rotacion

Ascenso: 400 Kph

200 - 250 Kph

Vel. Max.(6000m)
Vel. Max.(N.m)
Vel. Picado
Vel. Pérdida

ATERRIZAIJE

871 Kph
837 Kph

1000 Kph
139 - 154 Kph

Final

Tren/Flaps
Trafico

Toque

350/300 Kph
250 Kph
200 Kph
165 - 185 Kph

| COMPENSADORES

TREN

Cabeceo: SI
Alabeo: NO
Guinada: SI

FRENO DIFERENCIAL:
BLOQUEO RUEDA COLA: NO
FRENO APARCAMIENTO: NO

FLAPS

] I

RETRAIDOS 0°
DESPEGUE
ATERRIZAJE 55°

(0%) (**)
(30%)
(100%)

20°

APUNTES VARIOS

- ARRANQUE: Arranque motor. 1000RPM: Mantener Ignicion. 2000RPM: aumentar potencia al 15%.
3000RPM: Soltar Ignicion.

- DESPEGUE: Frenos. Aumentar despacio a 7000 RPM. Soltar frenos. 8700 RPM

- (*) La rueda de morro tiene su freno propio (frenos de ruedas). Es orientable a 50°

- (**) No es posible actuar los flaps a la vez que el tren de aterrizaje.

- El avion es susceptible de sufrir “Morro abajo” al alcanzar los 0.85 Mach.

- Sélo es posible rearrancar los motores en vuelo por debajo de los 4000m

- El aumento repentino de la potencia por debajo de 6000 RPM puede incendiar el motor.

- Tiene 2 depédsitos principales (900L) y dos secundarios (600 y 170L). Luz de reserva: 250 L.

- Lanzamiento de Bombas y Cohetes: Bombas - Todas. Cohetes - x6, Todos

CONTROLES A USAR

Ignicion Motores (Me262)
Ignicion Motor 1 (Me262)
Ignicion Motor 2 (Me262)

Compensar Cabeceo arriba y abajo
Compensar Guiinada derecha, izquierda

Frenos de Ruedas




